turm und

Ist der Ruf erst ruiniert, fihrt sich’s
ziemlich ungeniert — und der Ruf
der Benelli Tornado ist wirklich
nicht der beste. Als der 650-Kuhik-
Zweizylinder 1969 kam, war klar,
dass er an den englischen Twins
gemessen werden wilrde. So geschah
es auch, und irgendwie konnte die
Italienerin nichts wirklich besser als
die Ladies, eher im Gegenteil - heilit
es. Rolf von Ballmoos erhebt freilich
Einspruch: ,,Die Tornado hai
enormes Potential®, sagt er - und
tritt regelmibBig an, dies auf der
Rennstrecke zu beweisen!

Es i1 schon reichlich ber die Benelli Tor-
nado pesiritien worden, die sich duBerlich so
englisch gibt, aber nie den urigen Schub von un-
ten heraus entwickelt, den man mit Paralell-
rwins verbindet, Dass der extrem kurzhubige
Benelli-Zweizylinder viel weniger vibriert als
‘die raditionellen Briten-Himmer war nur ein
geringer Trost, und 50 mandvrierte sich die
Benelli ziclgenan zwischen olle Stiihle. Thre
wenigen Freunde kamen weder aus dem Lager
der ltalo-Fans noch aus der anglophilen Ecke -
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eher waren es Motorradfahrer, die einfach etwas
anderes huben mussten als die anderen, Und
selbst die Tornado-Freunde heben mie behaup-
tet, dass ihr Modorrad das Besie zweier Welten
in sich vereinigen wiirde. ..

Ausgenommen Bolf von Ballmoos, der das
Gerede von , Jahmer Ente™ und . Fehlkonstruk-
ton" nicht mehr hiven mig - und - sich ausge-
rechnet diesen Zwitter aussochie, um damit auf
die Rennztrecke zu gehen. Heldenhaft, finden
Sie? Tapfer, den historischen Starterfeldemn im-
mer in die Auspuffrohre zu blicken? Von wegen,
die Ergebnislisten sprechen eine deutliche Spra-
che: Der Schweizer kommi metst auf den vor-
deren Ringen on ond 1855 regelmifig etiche
englische Ladies hinter sich, an denen die Tor-
nado so gern gemessen wird. | Keing Hexerei™,
sagl er, und wenn einer kommt und darch-
blicken Lisst, das kinne doch alles nicht mit
rechien Dingen zugehen, hat er gut Lachen:
LDas Motorrad ist eigentlich nur geringfigiz
modifizier. Optimiert ist wiohl das nchtigers
Wort. Ich habe keine modemen, teuren Mate-
rialien wie Titan oder Kohlefaser verbaut, die
die Kollegen von der Konkurrenz gem verwen-
den. Meine Tomado kennt keine Tricks, die die
Jungs Ende der Sechziger nicht kannten.*

Zehin Jahre Praxis sind des Résels Lisung -
das richtige Gespdir fiir die Schwiichen der Kon-

struktion und die richtigen Ideen, um diese
Schwilchen 7u beheben. Seltsumerweise ist Rolf
mehr oder weniger zufiillig an seine Benelli-
Schwiiche geraten:  Mein Vister war der grisbe
BMW-Hiindler in der Region, ich bin mit Mo-
torriidern aufgewachsen”, sagt der 56-Jahnge,
LAl4 ich 20 war, bin ich noch abund zo Rennen
gefahren, Aber damals hat sich keiner mehe fiir
Motorriider interessieri, und ich hatte sowisso
nicht das Geld, wm mich weiter damit zu befas-
gen, S0 um die 40 hat sich die alte Leidenschaft
wieder peregtund jch habe bei Null angefangen.
Aber ich bin sparsam, ich zahle keine 200000
Franken fiir em Motorrad, Darum musste ich
mir meine Maschinen selbst aufbanen.”

Wohin die Reise gehen sollte, stand damals
kemesweps fest, Etwas Ungewdhnliches sallte
ex sein, und aus Italien sollie es kommen, mehr
war nicht klar.  Jch habe mich dann spontan fir
eine Benelli Sei begeisten, ohne Giberhanpt den
Hintergrund der Marke zu kennen. Gekauft ha-
be ich sie natlrlich filr die Strafle und nicht, um
daraus ein Rennmotormad zu machen. Aber das
Dring war einfach hitbsch und der Motor faszi-
nierend, und so hatte ich meine Marke pefun-

.den. Benelli ist cine Randerscheinung in der

Italo-5zene — mit dem angenchmen Nebenef-
fekt, dass die Preise noch micht villig abgeho-
ben haben™, sagt der Schweizer.
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Rundl 85 PS sus 660 Kubik: Das Triebwark ist
erstaunlich seriennah geblieben, trotzdom st der
Kurzhuber absolul konkurmenafihig
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Hiltte Benelll Ende der Sechziger

selbst alne Aenn-Tomado an den Start gebirachi, hatte sl vermubich kaum andors susgesshen

Rolf von Ballmoos erfreute sich seiner Sei
und dachre weiter Giber einen Renner nuch, Der
ersie Gedanke galt der Klemen 500er Vierzylin-
der-Benelli, aber je mehr er in der Literatur und
in Zeitschrifien tiber die Tornado las, desio kla-
rer wurde der Entschluss: | Jeh wusste plitzlich,
die will ich™, sagt er heute. Seinem Grundsatz
treu, nur alte Gurken zu kaufen, bezahlte er fiir
seine kilnftipe Rennmaschine 1994 umgerech-
net 800 Franken auf dem Markt in Novegro bei
Mailand - .....mein Lighlingsmarkt™ — und be-
kam dafilr ein sehr frithes Exemplar des Bau-
jahrs 1969, In seinem Fotoalbum steht an dieser
Stelle: , Die Idee ist peboren™,

Dann schloss er sich drei Wochen in der
Werkstutl cin und felene kurz daranf ein furio-
ses [Debiit auf der Rennstrecke = nein, natiiriich

picht. Dic Entwickiung dieses Motomrads war
und ist ein langer, langsamer Prozess mit offe-
nem Ende. ,Die Tomado ist von den Anlagen
her recht gut, sie ist nur nicht ze Ende ent-
wickelt. Darum gibt sie eine gute Basis ab, aber
an miss dean arbeiten, um das volle Potenti-
al zu entfalten”, sagt der Hobby-Rennfahrer.
Der Schweizer machte sich zunichst diber die
Vergaser Gedanken. Die serienmilfiigen 2%r
Diell’ Ortos erachiete er als Lesiungsbremsen
und besorgte #wei 36er Exemplare mit Be-
schleunigungspumpe desselben Hersiellers,
Entsprechend vergriilierte und bearbeitete er die
Kaniile. Bei den Anssugstutzen griff erauf einen
simplen Trick zuriick: , Serienméllig sitzen die
Verpnser unter dem Tank. Wenn man die An-
saugstuizen tauscht und einfach um 180 Grad
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