turm und

Ist der Ruf erst ruiniert, fihrt sich’s
ziemlich ungeniert — und der Ruf
der Benelli Tornado ist wirklich
nicht der beste. Als der 650-Kuhik-
Zweizylinder 1969 kam, war klar,
dass er an den englischen Twins
gemessen werden wilrde. So geschah
es auch, und irgendwie konnte die
Italienerin nichts wirklich besser als
die Ladies, eher im Gegenteil - heilit
es. Rolf von Ballmoos erhebt freilich
Einspruch: ,,Die Tornado hai
enormes Potential®, sagt er - und
tritt regelmibBig an, dies auf der
Rennstrecke zu beweisen!

Es i1 schon reichlich ber die Benelli Tor-
nado pesiritien worden, die sich duBerlich so
englisch gibt, aber nie den urigen Schub von un-
ten heraus entwickelt, den man mit Paralell-
rwins verbindet, Dass der extrem kurzhubige
Benelli-Zweizylinder viel weniger vibriert als
‘die raditionellen Briten-Himmer war nur ein
geringer Trost, und 50 mandvrierte sich die
Benelli ziclgenan zwischen olle Stiihle. Thre
wenigen Freunde kamen weder aus dem Lager
der ltalo-Fans noch aus der anglophilen Ecke -
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eher waren es Motorradfahrer, die einfach etwas
anderes huben mussten als die anderen, Und
selbst die Tornado-Freunde heben mie behaup-
tet, dass ihr Modorrad das Besie zweier Welten
in sich vereinigen wiirde. ..

Ausgenommen Bolf von Ballmoos, der das
Gerede von , Jahmer Ente™ und . Fehlkonstruk-
ton" nicht mehr hiven mig - und - sich ausge-
rechnet diesen Zwitter aussochie, um damit auf
die Rennztrecke zu gehen. Heldenhaft, finden
Sie? Tapfer, den historischen Starterfeldemn im-
mer in die Auspuffrohre zu blicken? Von wegen,
die Ergebnislisten sprechen eine deutliche Spra-
che: Der Schweizer kommi metst auf den vor-
deren Ringen on ond 1855 regelmifig etiche
englische Ladies hinter sich, an denen die Tor-
nado so gern gemessen wird. | Keing Hexerei™,
sagl er, und wenn einer kommt und darch-
blicken Lisst, das kinne doch alles nicht mit
rechien Dingen zugehen, hat er gut Lachen:
LDas Motorrad ist eigentlich nur geringfigiz
modifizier. Optimiert ist wiohl das nchtigers
Wort. Ich habe keine modemen, teuren Mate-
rialien wie Titan oder Kohlefaser verbaut, die
die Kollegen von der Konkurrenz gem verwen-
den. Meine Tomado kennt keine Tricks, die die
Jungs Ende der Sechziger nicht kannten.*

Zehin Jahre Praxis sind des Résels Lisung -
das richtige Gespdir fiir die Schwiichen der Kon-

struktion und die richtigen Ideen, um diese
Schwilchen 7u beheben. Seltsumerweise ist Rolf
mehr oder weniger zufiillig an seine Benelli-
Schwiiche geraten:  Mein Vister war der grisbe
BMW-Hiindler in der Region, ich bin mit Mo-
torriidern aufgewachsen”, sagt der 56-Jahnge,
LAl4 ich 20 war, bin ich noch abund zo Rennen
gefahren, Aber damals hat sich keiner mehe fiir
Motorriider interessieri, und ich hatte sowisso
nicht das Geld, wm mich weiter damit zu befas-
gen, S0 um die 40 hat sich die alte Leidenschaft
wieder peregtund jch habe bei Null angefangen.
Aber ich bin sparsam, ich zahle keine 200000
Franken fiir em Motorrad, Darum musste ich
mir meine Maschinen selbst aufbanen.”

Wohin die Reise gehen sollte, stand damals
kemesweps fest, Etwas Ungewdhnliches sallte
ex sein, und aus Italien sollie es kommen, mehr
war nicht klar.  Jch habe mich dann spontan fir
eine Benelli Sei begeisten, ohne Giberhanpt den
Hintergrund der Marke zu kennen. Gekauft ha-
be ich sie natlrlich filr die Strafle und nicht, um
daraus ein Rennmotormad zu machen. Aber das
Dring war einfach hitbsch und der Motor faszi-
nierend, und so hatte ich meine Marke pefun-

.den. Benelli ist cine Randerscheinung in der

Italo-5zene — mit dem angenchmen Nebenef-
fekt, dass die Preise noch micht villig abgeho-
ben haben™, sagt der Schweizer.



'\

Rundl 85 PS sus 660 Kubik: Das Triebwark ist
erstaunlich seriennah geblieben, trotzdom st der
Kurzhuber absolul konkurmenafihig

REPORT

Hiltte Benelll Ende der Sechziger

selbst alne Aenn-Tomado an den Start gebirachi, hatte sl vermubich kaum andors susgesshen

Rolf von Ballmoos erfreute sich seiner Sei
und dachre weiter Giber einen Renner nuch, Der
ersie Gedanke galt der Klemen 500er Vierzylin-
der-Benelli, aber je mehr er in der Literatur und
in Zeitschrifien tiber die Tornado las, desio kla-
rer wurde der Entschluss: | Jeh wusste plitzlich,
die will ich™, sagt er heute. Seinem Grundsatz
treu, nur alte Gurken zu kaufen, bezahlte er fiir
seine kilnftipe Rennmaschine 1994 umgerech-
net 800 Franken auf dem Markt in Novegro bei
Mailand - .....mein Lighlingsmarkt™ — und be-
kam dafilr ein sehr frithes Exemplar des Bau-
jahrs 1969, In seinem Fotoalbum steht an dieser
Stelle: , Die Idee ist peboren™,

Dann schloss er sich drei Wochen in der
Werkstutl cin und felene kurz daranf ein furio-
ses [Debiit auf der Rennstrecke = nein, natiiriich

picht. Dic Entwickiung dieses Motomrads war
und ist ein langer, langsamer Prozess mit offe-
nem Ende. ,Die Tomado ist von den Anlagen
her recht gut, sie ist nur nicht ze Ende ent-
wickelt. Darum gibt sie eine gute Basis ab, aber
an miss dean arbeiten, um das volle Potenti-
al zu entfalten”, sagt der Hobby-Rennfahrer.
Der Schweizer machte sich zunichst diber die
Vergaser Gedanken. Die serienmilfiigen 2%r
Diell’ Ortos erachiete er als Lesiungsbremsen
und besorgte #wei 36er Exemplare mit Be-
schleunigungspumpe desselben Hersiellers,
Entsprechend vergriilierte und bearbeitete er die
Kaniile. Bei den Anssugstutzen griff erauf einen
simplen Trick zuriick: , Serienméllig sitzen die
Verpnser unter dem Tank. Wenn man die An-
saugstuizen tauscht und einfach um 180 Grad
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dreht, weisen beide Kandle wangerecht nach
aufen - das gibt einen schénen geraden An-
saugweg und ordentlich Atemluft.” Neve Kol-
ben von Alfa Romeo erhishten die Verdichtung
des ausgesprochen kurzhubigen 643-Kubik-
Aggrepnts (Bohrung x Hub: 84 x 58 Millime-
ter), und die Kurbelwelle wanderte in einen
Fachbetrieb:  Die Welle ist serienmiiBig viel zu
ungenan ausgewuchier”, sagt Rolf von Ball-
moos, s Auswuchten und Optimieren des
Kurbeliriehs war gin echier Quantensprung: Der
Muotor hat jetzt viel weniger Vibrationen und
dreht locker liber B000 Uimin. Vorher war bei
6500 Touren Schiuss.™ Die onginale Nocken-
wellz belicl der Schrauber am Platz, erseizie

wior aufisufendan Backen pockt krifiig zu
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was sonst: Die groBe Trommalbremse

aber die Ventile durch leichtene Teile. Die Sti-
Belstangen sind ebenfalls noch die alten: | Bis
jetzi gab es mit thnen keine Probleme. bm Schie-
bebetrich hilrt man ober. dass sie lepden, Dem-
nichst kommen verstiickte Teils rein.*

e Tomado wusste schon ab Werk mit un-
terschiedhchen Leistungsangaben zu verwinmen
— ewischen 45 und 55 PS schwanken die ge-
nannten Werte, Rolf von Ballmoos ket im Ge-
spriich mit anderen Benetli-Fahrem den Ein-
druck gewonnen, dass die Leistungsunterschie-
de von Maschine zu Maschine nicht nur auf
dem Papier recht grol sind, Er filhrt dies vor al-
lem auf mangelhafiz Einstellung zuriick: Die
Peripherie, gerade die Ziindeinstellung istdas A
unid O der Tornado. Vor jedem Ren-
nen kiimmere ich mich intensiv um
Vergaser, Ventile und Zilndung -
wenn ich das nicht mache, fehlt die
Leistung. Vor allem die Tatsache,
duss beide Unterbrecherpaare fest
auf der verstelibaren Grundplatte sit-
zen und so anch nur gemeinsam ver-
stelll werden kfinnen, macht ein
hundertprozentiges Ergebnis fiir bei-
de Zylinder schwierig, da letztlich
nur der Kontakrabstand individuell
cingestellt werden kann. Man kinn-
te much eine elektronische Zinding
ginbauen, aber mir ist die originale
lieber, Wenn an der etwas kapum

My
it ihren

geht, kann ich es wenigstens selbst reparieren.
Ganz davon abgesehen, dass ich schon von
Stirungen bei elekironisch gerlindeten Ma-
schinen gehitrt habe, wenn Transponder zur
Zeitnahme installiert waren,™

Dis Getriebe liell Rolf von Ballmeos unver-
findert, er tmuschte allerdings die Kettenritzel
anis: Das vordere stammt jelzt von einer Yama-
ha XS5650, das hintere von einer Ducati 750,
e Kupplung ist ebenfalls noch die originale,
allerdings hat der Benelli-Mann die Kupp-
lungsfedern geringfilgiz unterlegt, Die Bohmn-
gen im Primdirtriebdeckel dienen vor atlem der
Optik. Bei Tormados der ersten Senie treibt ge-
wiihnlich auf der linken Seite ein unter éinem
charakteristischen Gehfusedecke] verborgener
Keilriemen die Lichimaschine an — diese Li-
sung enifiel ersatzlos. Den niftigen Strom fiir die
Ziindung stellt heute eine kleine Batterie bereit,
die fiir die Reondistanzen ansreicht. Zylinder-
kopf und Eorbelwellengehiiuse stattete Rolf mit
einer aufwendigen Entliifiung aus. Schifivche
fithren zu einem Lamellen- Abscheider, der die
Flizssigheit in den Sammler vor der Batterie
schickt. Serienmiifig liegen die zwei Auspuff-
rohre exponiert weil aullen — ich hab deshalb
pro Saison zwei Auspuffanlagen verbraucht.
Dras war mir dann zuviel, die Zwel-in-ems-An-
lage hiilt jecet."

Die vordere Trommelbremse arbeitel nach
dem Doppelduplex-Prinzip und greift heftig zu,



Bitte surilckirelen: n der Twin durch ﬂ-mm ausatmet, entstehen

-
v

Druchwelien, dis noch Minuten spéter dbers Zwerchiall tanzen -~ vom Trommaifell ganz zu schweigen.,

Die Trommel selbst besteht aus Aluminium,
Ankerplatten und Anbauteile sind speziell pe-
fertigl, wobei leichies Magnesiom das bevor-
rugte Material war. , Der Bremshebel stammi
ganz profan von der Suzuki GT 7507, erklin der
Schweizer weiter. ,JEr ist einstellbar und hat gi-
nen Waagebalkenausgleich der beiden Brems-
zilge. Man kann 50 etwas auch selber in edier
Feinmechaniker-Optik bawen, aber die Funkti-
o ist perfekt, Links am Lenker sitet der nicht
sericnméfige Kill-Schalter — ein Muss fiir ein
Rennmotorrad, wie ich anlisshich eines Abflugs
herausgefunden habe. Der Gaseug st damals
hiingen geblichen — eigentlich wollte ich den
Muotor abwikrgen. aber dann ging mur die Stralle
aus. " Der Schalter sitet 50, dass man zum Betis-

gen die Hand nicht vom Lenker nehmen muss
= was auch Ticken birgt: Rolf von Ballmoos
stand such schon mal am Start und kam im ge-
nau falschen Moment an den Schalter.

Eine kleine, aber wesentliche Modifikation
betrifft den Rohmen: | Ich hatte anfangs immer
Rahmenbriiche. Das Dretecksblech, in dem die
Schwinge gelager ist, bekommt dort, wo die
Bohrung dem Rand am ndchsien ist, oft Risse -
die Schwinge lenkt dann frihlich mit Ich habe
diese Auswirkungen erst einmal nicht bemerki
- bis mir dann irgendwann cin Kollege, der ein
Stlick hinter mir gefahren war, erzithlt hat, was
mein Himterrad so treibt.” Diese Schwachstelle
kurierte Rolf von Ballmoos durch je eine zu-
slitzliche Strebe von der Schwingenauthiingung
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aum Oberrohr und ein zusiziiches Winkel-
blech. Die Seniengabel kam ihm zu weich vor.
Er passte sie deshalb durch progressive Fedem
und ein Hydrulikél mit nicdrigerer Viskositit
seinen Vorstellungen an. Die Schwinge echielt
Konis mit ebenfalls recht progressiv wirken-
den Fedemn.

Tank, Sattel, Heckabschluss und die Halb-
schale sind italienische Zubehdrieile. In seiner
‘Werkstait hat Rolf von Ballmoos ein ganzes
Repal voll solcher Anbauteile; ,.Die bring” ich
aus [talien mit und withle dann aus, wenn ich ct-
wis hrauche, Zubehiir wic ciwa Hickersitz-
hiinke gite es dort auf den Mirkten fiir Klein-
gebd, wenn einem der urspriingliche , Einsatzont*
egal ist. Und ich passe mir die Sachen ja so-
wicso individuel] an.” Die Lackierung erledig-
te der selbstindige Lackierer nagiirlich in der ei-
genen Werkstatt, wobei er bei der Farbwah]
vom VWorbild abwich: , Das ursprilngliche Benel-
Ii-Giriin gefillt mr nicht. Dras hier ist meine ei-
gene Kombination. Ich finde sie sehr klassisch.™
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 Ein Motorrad volier Potential, der limitierende Faktor st der
Fahrer” — so chanakiarislert Rolf von Balimoos seine Tornado

REpORT

Irgendwann wurde Rolf von Ballmoos am
Rande einer Veranstaltung dann natlirlich auch
von ginem Besucher angesprochen — man ahmt,
worim es ging: .Per kam ins Fahrerlager und
sagte, er wine mit einer Tormado da, Er 15t dann
mit dem Fug heimgefahren, ich hab sie thm auf
der Stelle abgekaufr.” Die Maschine war sehr
gebraucht und hatte gine Restaurierung bitter
niitig. Heute ist das Exemplar der Serie zwei,
gebaut 1972 und mit E-Starter besttickt, wieder
im originalgetrenen Bestzustand. . Und asch
die Rennmaschine ist jetzl genau in der Form,
ini der ich sie kaben will", sagt der Benelli-Man,

Und diese Form ist allemal ein Erlebnis —
schon was die Akustik angeht: _Ein Kollege,
vor dem ich bei einem Bergrennen startete, be-
schwerte sich bei mir, er hiitte durch die Schall-
wellen Herzflimmem ound Atemistillstand be-
kommen™, lacht Rolf von Ballmoos. Und sobald
der Twin zum Leben erwacht, ist klar, dass we-
der der Schwetzer noch sein Rennkollege ber-
treiben: Der Zweizylinder explodien firmlich,
nachdem er angetreten ist. Er pibit
einen trockenen, giftigen und vor al-
lem sehr fnuten Ton von sich, der
beinahe an ein Husten erinnert. Und
dieser Ton greift einem tatsachlich
diret an die Vitalorgane und schiit-
telt sier ein wenig. Der extrem ein-
drilckliche Sound kluppert einem
noch eine Viertelstunde spiter iibers
Ewerchfell, da klingelt der ganze
| Lautist sie also die Benelli, aber wie
sicht’s mit der Leistung aus, Herr
von Ballmoos? , Auf dem Prilfstand
wir ich noch nie”, sagt der Motor-
sportler, .aber ich habe ja regel-

T

Die Adresse

Raolf v. Ballmoos
Bodackerweg 31
CH 3372 Wanzwil

mitfig den Vergleich mit andenen Motorridem,
die schon auf der Rolle waren, beispielsweise
auch mit diversen Triumph und MNorton. Dem-
nach miisste die Leistung irgendwo ewischen 60
und 65 PS liegen, was angesichis des Gewichts
von rund 180 Kilo rechi ordentlich ist, gerade
wenn muin bedenkt, dass der Motor nicht fiirch-
terlich weil vom Serienzustand entfernt ist Es
reicht jedenfalls, nm vome mitzafahren — und
wm das Vorderrad beim Start eine Handbreit in
der Luft zu haben, egal wieviel Gewicht ich
versuche, aufs Vorderrad zu legen...."

Leider ist fiir einen Schweizer Motorrad-
freund fast jede Veranstaltung mit langen An-
fahrten verbunden — oder war es rumindest file
lange ZeiL Mach der Kntastrophe von Le Mans
{bed der 1955 en Mercedes W 196 direkt in die
Trbiinen abilog) war der offizielle Rennsport in
der Schweiz passé. Inzwischen zeigen sich wic-
der zarte Bliiten, etwa das wiederauferstandens
Klausenrennen. Filr historische Motorrader giba
es in dieser Saison den FHRM-Cup, ausge-
schrieben von den Freunden historischer Renn-
mistorriider. Digse Serie umfisst sichen Veran-
staltungen (eine davon im Elsass), alles Berg-
prilfungen bis auf ein Rundstreckenmennen. Rolf
von Ballmoos ist natiiclich dabed und gibe sich
redlich Milhe, mil seiner wilsten Tomado das
Feld ein wenig aufrumischen.

Den liminerenden Faktor seiner Rennma-
schine glaubt er ingwischen auch erkannt zu
haben: den Fahrer. (e Tornado hat immer
noch Reserven, sie st deutlich schneller als ich.
Da sollte mal einer drauf, der richtig Motorrad
fahren kann.” Rede noch mal einer von Fehl-
konstruktion. ..

Text: Till Schaven
Fotos: Andreas Bever/Ruodolf Menzi



